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CONTEXTO:

Video editado das entrevistas realizadas a mestres carpinteiros de ribeira para o Proxecto de Rexistro e
salvagarda do conxunto dos saberes patrimoniais arredor da carpintaria de ribeira (S1-2024-0261.INT) da
Direccion Xeral de Patrimonio Cultural da Xunta de Galicia, adxudicado 4 Asociacion Galega de
Carpinterfa de Ribeira (AGALCARI).

A gravacion completa (1:15:39) pode consultarse, de xeito presencial, no Museo do Pobo Galego asi
como a copia deste video editado en maior resolucion.

PALABRAS CHAVE: carpinterfa de ribeira , embarcacions tradicionais

EDICION DA PRESENTE FICHA E TRANSCRICION: Isabel Vigo Rodriguez

TRANSCRICION DO VIDEO EDITADO:

Son a terceira generacion deste astillero, dos carpinteiros de ribeira de aqui de Cabana, de Baladifio
concretamente. O primeiro, quen fundou esto foi meu avé, chamabase Benito Senande Novo. E
fundouno, non hai, a verdad, non hai fecha nin ano concreto, pero data dos anos 1930 por ai, 30,

31, 32... data este estaleiro cando o fundou meu avo.

Meu av6 ven dali dos colegios, donde estan ahora ubicados os colegios de Cabana. Ali habia
astilleros. Bueno, astilleros. A figura do astillero en realidad non a habfa, habfa unha casetas onde
fiaban a estopa e facfan cavillas de madeira, porque os barcos construfanse a la intemperie. E despois
trasladouse para aqui, e de aqui naciu despois meu pai. Bueno, naceron varios que despois meu pai
foi socio con uns cufiados e mais con uns irmans. Meu pai era Eduardo Senande Martinez e despois
foi cando pasou a min. Meu pai jubilouse e eu con 22 anos, efectivamente, quedoume a min este

astillero e hasta a fecha.

Con meu pai chegaron a ser 22 homes traballando, con meu avé si que non cho podo decir, pero
con meu pai chegaron a ser 22 homes traballando.

Pero antes habfa a figura do serrador tamén. E habia xente que estaba, que eran carpinteiros pero en
realidad non estaban no astillero, estaban no monte siempre. Practicamente estaban talando o arbol,
sea o roble, o pino ou o eucalipto para despois darlle a madeira ao astillero, entendes? Entonces eso

configuraban 22 homes pero eso non quere dicir que fosen todos carpinteiros, eh.

E despois, cando eu empecei, eu tuven unha cuadrilla, por asi decilo, de 7-8 homes sempre facendo
barcos. Bueno, faciamos dous por ano e mais a parte das reparaciéons en verano, faciamos dous
barcos por ano. E entonces claro, tifias que ter xente obviamente.

Dicia sempre meu pai, dicfame, que cando tuvese a madeira do barco no astillero que tifia mitad do
barco feito e o barco ainda estaba sin empezar, eh. Imaginate!

Audio de referencia: MPG_CaRi_0010_B_:id3621.mp4



#3621

A ver, o que mais utilizibamos, e o que mais desperdicio tifia en realidad, era o carballo, o carballo
daqui, galego. Por culpa de que ao ser torcido, nds necesitdibamos pezas moi torcidas. Un barco date
conta que ¢ todo torcido, excepto a quilla dun barco despois é todo torto por asi decilo. Entonces,
claro, necesitabamos arboles torcidos e moitas veces que non habia esa madeira pa esa peza entonces
facfas a poder do ancho, chamamoslle nés. Entonces a facelo a poder de ancho desperdiciamos
moitisima madeira. E entonces ao desperdiciar moitisima madeira, non te preocupes que a
reciclabamos que despois comprabannos 4 lefia. Osea, non se perdia absolutamente nada. Eso en
canto o carballo, que é o que mais se usaba mais toneladas de carballo era o que mais se usaba. E
depois o pino do pais, o autéctono. Algo de eucalipto, pa quilla e sobrequilla. Eu no meu caso o
unico, vamos, que usaba ¢ pa quilla e pa sobrequilla e pa palmejares e cuerdas e depois o resto era
todo carballo e pino do pais.

Necesitamos un armador ou unha armadora que contrate o barco e despois temos que facer un
modelo, para cada barco que construimos facemos un modelo. Que disefiamos nos mismos, eh, os
carpinteiros. Ese modelo pode ser ben de popa de estampa, de popa de parrulo, de popa de rabo de
galo, de popa de trainera, de popa de crucero, bueno, hai mil popas, non, hai esas pou... cuantas

tamén, tampouco non hai tant{simas, non.

Entén, o armador pediache unha popa: Pois eu quero.... Iso foi a raiz tamén da moda, non, porque
antes os barcos eran todos de popa de trainera, practicamente, porque antes habia a trainera, era un
barco logo, como ti direi eu, nas tarrafeiras, no que ¢ un barco tarrafeiro, que é o que vai 4 sardifa,
ao xurelo, a toda a historia. Tiflan todos unha trainera, ou vamos dicir, que a nave, o que é o barco,
o tarrafeiro era o mais grande, o que pescaba o xurelo e a sardifia. Sin embargo, tifian unha trainera

siempre con ¢él, a remo, que eran a remo, € esa era a que transportaba o peixe para o porto.

Por que era esa embarcacion asi? Porque esa embarcacion era de menor calado. Nos portos, antes,
habfa moi pouquifio calado tamén. Entonces, para que acercaba o seu muelle, logo, eran as traineras,
esas desembarcaban, que desembarcaban con medidas, con medidas caixéns de madeira ou cestos
de mimbre, que desembarcaban a tripulacién. A tripulacién dunha trainera igual eran doce homes,
ou quince homes, ojo eh, eran barcos largos tamén, moi largos, de pouquifio calado.

Entonces, esas eran as popas de trainera, aqui fixéronse moit{simas traineras, moit{simas. Meu pai
tiflalle collida a mafia as traineras, bua, madre de la morerfa, facia traineras seguido. E despois, esas
eran popas de trainera, e a tarrafa normalmente era a popa de rabo de galo. Antes, pero eso vai, xa
digo eh, por modas.

Entonces, despois, pasamos a popa de parrulo, que para min é a que mellor navega no mar, non? A
popa de parrulo, para min, ¢ mais estable que pode haber. Cal ¢ o problema? Que, por ejemplo, os
pescos achacana, os pescos son os marifieiros, logo, non chamamoslle de pescos, achacana por culpa
de que é moda. Entonces, a popa de parrulo era bastante mais dificil de facer que a popa de estampa.
A popa de estampa ¢ reta, Entonces, calquera a fai, necesitas unhas cuantas pezas ali de carballo,
algo tortas, pero despois ¢ bastante dereito todo. Na popa de parrulo, ai é donde se dicia eu que
necesitabamos a madeira un pouco semi seca, logo, por culpa de que era mais elastica, entonces,
doblabache mellor, entendes? Que estamos falando, claro, de bordos de cinco centimetros, de catro,
de seis, dependendo da categoria do barco, obviamente.
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Si, eu uso, sigo usando a escala de 1:20, osea, un centimetro, 20 centimetros, si de toda a vida usei
esa escala, podese usar outra tranquilamente, osea, cada un podese adaptar 4 que queira, eu uso a de
1:20, de toda a vida.

Para n6s era un piso de madeira vulgar e corriente que claro, que tiflamos que ter un pedazo grande
pa poder delinear o barco, non? Porque despois ese modelo, témolo que sacar a escala real. E
faciamos a caixa de cuadernas e despois ai ¢ cando... é facilisimo. En realidad ¢ facilisimo. Si, si,
créeme que ¢ facilisimo. Entonces, sacabamos as cuadernas pa transportar eso, osea eso eran todo
lineas, para transportar esas lineas necesitabamos unha plantilla como esa que ves ai. Unha plantilla
que ¢ a raia e de ai faciamos, tranportabamola ao tablon de carballo e af é onde faciamos a historia,
non? Entonces, dependendo da popa que queria o armador, asi faciamos o modelo con popa de
estampa, con popa de rabo de galo, con popa de traifia, con popa redonda... e faclamos solamente,
ou facemos, se o hai que facer ainda se fai sen problema, medio casco, porque a outra mitad ¢é
simétrica, Entonces facemos asi. Eu particularmente nunca delineaba a obra morta, nin delinio,
solamente fago a obra viva, porque a obra morta depois fagoa de outra forma, con xunquillos e,
bueno, xa ¢ outra historia, que se pode facer tamén delineando, eh? Pero bueno, eu na facia e

entonces faciamos asi, e eso era, salia o barco.

Ahora temos a madeira no astillero. Ao ter a madeira no astillero, metémola toda por af ciscada,
como eu digo, pa vela, obviamente, pa ires mirando que peza ¢ mellor para facer aquela cuaderna,

varenga, xinoles... bueno, hai muitos nombres, non.

Entonces eu iba siempre marcando o que é o madeirado, o madeirado é pa facer as cuadernas logo,
outros iban facendo ese madeirado e outros iban xa ligandoa, ligandoa xa é facendo a cuaderna e
outros mentres tanto iban xa pofiendo a quilla, a roda de proa e os codastres de popa. Que af é donde
empezamolo barco. Osea, cando habfa moita xente traballando ibas uns cunha cousa e outros con
outra ¢ asi facfamolo. Cando éramos menos traballando, pofifamola quilla e mais levantibamos o
enrodamento, como lle chamamos nos, e quedaba ai parado e mentras tanto facfamos as cuadernas.
E facfamolas todas. Non habia, aqui solamente vifias aqui e vias o que é a quilla, a roda de proa e
mais o codastre de popa, non habfa outra cousa no barco.(...) Edespois, bueno, sobrequilla,
parmejares, baos, cubierta e obra morta e despois banceabamos. Eu sempre deixaba o dltimo pa
bancear como creo que case todos. Bueno, outros tendran outra técnica, eso depende do carpinteiro,
do taller como queira. Eu facfa asi. O banceamento sempre ao final que era quiza o mais facil pa
mifia maneira de ver, bancear o barco case ¢ a obra mais facil que ten o barco.

Si, e despois. Houbo unha moda tamén, que moitisima rabia lle tifia eu tamén a esa moda, sobre todo
os fisterrans, do alquitran. E o alquitran, claro. Cal é o problema do alquitran? Sera moi bo producto
pero ¢ que era porquisimo. Porque resulta que nunca secaba, para secar habia que ter un dia coma
hoxe, se se molla pois bueno, seca, se non pois esto estaba sempre... despois aqui de facer virutas,
polvillos e toda a historia, quedaba todo pegado. A verdad sera moi bo para a madeira pero super
asqueroso. Entonces nés tiftamoslle moitisima rabia porque andabas siempre pringado de alquitran,
non. Entonces bueno, eu funo metendo un pouco para féra e entonces xurdeu o aceite de linaza,
quentabamos aceite de linaza, quente xa se compraba cocido, porque hai aceite de linaza crudo e hai
aceite de linaza cocido. Sempre se compraba cocido, quentibase e despois dabase e despois
dabamoslle minio. Minio que faciamos nos, eh. Que hoxe xa non o hai. Si, porque habia que telo un
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par de dias a ferver tamén, eran outras pinturas. E despois dabamoslle minio e despois xa as pinturas
pertinentes.

Nos os carpinteiros de ribeira creo que todos temos un ramalazo por asi decilo, eu sempre digo asf,
non (Ri). Para ser carpinteiro de ribeira hai que ter un ramalazo, eh. Hai que... porque tes que
visualizar as cousas antes de e entonces hai que... hai que telo, tes que sabelo pois se non pois non.

Entonces bueno, para finalizar, viva a carpinterfa de ribeira e bueno, porque ¢ un oficio que é

apasaionado e é querente, eu que sei como chamarlle, espectacular.
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